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1. Introdução 

 

O Movimento Pró-Logística que reúne as entidades: Associação dos Produtores de 

Soja e Milho do Estado de Mato Grosso – APROSOJA, Associação dos Produtores de Algodão 

– AMPA, Associação dos Criadores do Estado de Mato Grosso – ACRIMAT, Organização das 

Cooperativas Brasileiras – Mato Grosso – OCB/MT, Federação da Agricultura e Pecuária do 

Estado de Mato Grosso - FAMATO, Federação das Indústrias do Estado de Mato Grosso – 

FIEMT, Federação do Comércio do Estado de Mato Grosso – FECOMÉRCIO, Instituto Ação 

Verde, CREA - Seção Mato Grosso, Associação Mato-Grossense dos Municípios. Tem como 

missão articular junto aos poderes Executivo, Legislativo e Judiciário a implantação e 

manutenção de obras rodoviárias, ferroviárias, hidroviárias e portos que possibilitem 

redução de custos para o setor produtivo e a comunidade em geral. 

O Estradeiro Aprosoja é iniciativa da associação em parceria com o Movimento Pró-

logística de Mato Grosso. Este programa consiste em percorrer em caravana as principais 

rotas de escoamento do Estado e de outras unidades federativas de interesse, avaliando a 

situação das obras a serem realizadas, as já existentes e as que se encontram em 

construção, visando assim acompanhar in loco a situação de infraestrutura que impactam a 

logística de Mato Grosso. 
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2. Contextualização 

 

O Estado de Mato Grosso é um dos principais produtores agrícolas do país, sendo o 

primeiro produtor de soja, algodão e gado de corte e o segundo produtor de milho. Tem sua 

economia baseada essencialmente na produção agrícola. Na busca de alternativas de 

logística de menor custo para a região Centro Norte do Estado, realizamos o Estradeiro – BR 

163, que teve por objetivo a avaliação do trecho em implantação dos lotes 1 a 11 (Guarantã 

do Norte – Santarém). 

 

Figura 1 – Mapa do Estradeiro. 

 
 

Esta rodovia é de grande importância para a região Norte de Mato Grosso em função 

da produção atual e futura. Nesta safra foram plantados entre soja e milho cerca de 5.1 

milhões de hectares com produção de 18,5 milhões de toneladas. Como esta região foi 

aberta nas décadas de 70 e 80 com formação de pastagens, ela dispõe de áreas aptas à 
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agricultura em mais 3,5 milhões de hectares, portanto nossa projeção para 2022 é de 

uma área plantada de 8,2 milhões de hectares com produção estimada de 26,7 

milhões de toneladas de soja e milho. 

 

Figura 2 – Projeção de soja. 

 

 

Figura 3 – Projeção de milho. 
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3. Trechos Estudados 

 

Figura 4 – Mapa dos lotes. 
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4. Avaliação 

TRECHO 1 – Santarém – Rurópolis 

LOTE ÚNICO: 8º BEC Exército – Km 0 – 223 (223 Km) 

 

Figura 5 – Mapa do trecho. 

 

 

Figura 6 – Retigráfico 1. 
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Figura 7 – Trecho pavimentado em TSD. 

 

 

Figura 8 - Trecho pavimentado em TSD, sem sinalização. 
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Figura 9 - Trecho em terraplanagem. 

 

 

Figura 10 - Trecho não pavimentado – sub base. 
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Figura 11- Ponte sobre o Rio Tingá.

 

 

Figura 12 - Ponte sobre o Rio Tingá.
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TRECHO 2 – Rio 15 de Novembro - Entr. BR 230  

LOTE 0.1: CAL (Cavalca/Agrimat/Lotufo) – Km 0 - 102,3 (102,3 Km) 

 

Figura 13 – Mapa do trecho. 

 

 

Figura 14 – Retigráfico. 
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Figura 15 – Trecho em aplicação de CBUQ. 

 

 

Figura 16 – Trecho imprimado. 
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Figura 17 – Trecho implantação de sub-base. 

 

 

Figura 18 – Trecho em implantação de sub-base. 
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Figura 19 - Ponte sobre Igarapé São Bento.

 

 

Figura 20 - Ponte sobre o Rio Cintura Fina .

 

Situação das Pontes 
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TRECHO 2 – Rio 15 de Novembro - Entr. BR 230 

LOTE 0.2: JM – Km 102,3 - 107,2 (70,9 Km) 

 

Figura 21 – Mapa do trecho. 

 

 

Figura 22 – Retigráfico. 
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Figura 23 – Trecho Pavimentado com defeito e risco de acidente. 

 

 

Figura 24 – Presença de panelas no trecho. 

 



 

16 
 

Figura 25 – Ponte sobre o Rio 13 de Maio.

 

 

Figura 26 – Defeitos com risco de acidente. 

 

Situação da Ponte 

Ponte Rio 13 de Maio – Concluído 
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TRECHO 2 – Rio 15 de Novembro - Entr. BR 230 

 LOTE 1.1: Consórcio Contern/Cetenco  – Km 173,2 – 240,5 (67,3 Km) 

 

Figura 27 – Mapa do trecho. 

 

 

Figura 28 – Retigráfico. 
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Figura 29 – Defeitos na pista corrigidos pela empreiteira. 

 

 

Figura 30 – Trecho pavimentado e sinalizado. 
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Figura 31 – Ponte sobre o Rio Laura.

 

 

Figura 32 – Ponte sobre o Rio Laura. 

 

Situação da Ponte 

Rio Laura – Concluído 
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TRECHO 2 – Rio 15 de Novembro - Entr. BR 230 

LOTE 1.2: 3 Irmãos – Km 240,5 – 308,5 (68 Km) 

 

Figura 33 – Mapa do trecho. 

 

 

Figura 34 – Retigráfico. 
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Figura 35 – Trecho Pavimentado. 

 

 

Figura 36 – Trecho em obras. 
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Figura 37 – Ponte sobre Rio Quico.

 

 

Figura 38 - Ponte sobre Rio Tersul. 
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TRECHO 2 – Rio 15 de Novembro - Entr. BR 230  

LOTE 1.3: CIMCOP – Km 313,4 – 354,9 (41,5 Km) 

 

Figura 39 – Mapa do Trecho. 

 

Figura 40 – Retigráfico. 
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Figura 41 – Trecho Pavimentado 

 

 

Figura 42 – Trecho pavimentado e sinalizado. 
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Figura 43 – Ponte sobre o Rio Bandeirantes.

 

 

Figura 44 – Ponte sobre o Rio Bandeirantes.

 

Situação das Pontes 

Rio Bandeirantes – Concluído 

Rio Santa Júlia – Concluído 
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TRECHO 2 – Rio 15 de Novembro - Entr. BR 230 

LOTE 1.4: TRIMEC – Km 354,9 – 419,9 (65 Km) 

 

Figura 45 – Mapa do Trecho. 

 

Figura 46 – Retigráfico.
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Figura 47 – Trecho em leito natural.  

 

 

Figura 48 – Trecho com terraplanagem. 
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Figura 49 – Ponte sobre o Rio São Jorge I.

 

 

Figura 50 – Ponte sobre o Rio Bonitinho. 
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TRECHO 2 – Rio 15 de Novembro - Entr. BR 230 

LOTE 1.5: CCM/EHL/Ferfranco/França Simões – Km 419,9 – 537,04 (117,14 Km) 

 

Figura 51 – Mapa do Trecho. 

 

 

Figura 52 – Retigráfico. 
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Figura 53 – Trecho pavimentado e não sinalizado. 

 

 

Figura 54 – Trecho pavimentado e não sinalizado. 
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Figura 55 – Trecho em terraplanagem. 

 

 

Figura 56 – Trecho em terraplanagem, problema de sinalização 
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Figura 57 – Ponte sobre Rio Juscelino.

 

 

Figura 58 – Ponte sobre Rio Aruri. 
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TRECHO 2 – Rio 15 de Novembro - Entr. BR 230 

LOTE 1.6: CBEMI/CONTERN/DM – Km 537,04 – 674,56 (137,52 Km) 

 

Figura 59 – Mapa do Trecho. 

 

 

Figura 60 – Retigráfico. 
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Figura 61 – Trecho em obras de terraplanagem. 

 

 

Figura 62 – Trecho em leito natural. 
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Figura 63 – Usina de britagem inativa. 

 

 

Figura 64 – Trecho em implantação de sub-base. 
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Figura 65 – Ponte sobre Rio Tucunaré. 

 

 

Situação das Pontes 

Rio Jamanxizinho - Concluído 

Rio Iriri - Concluído 

Rio Heitor - Concluído 

Rio São Joaquim - Concluído 

Rio Tucunaré – Concluído 

Rio Serra - Concluído 

Rio Itaboraí - Concluído 

Rio Batú - Concluído 

Rio Trairão - Concluído

 

 

 

 

 

 

 



 

37 
 

TRECHO 3 – Guarantã do Norte ao rio 15 de Novembro 

LOTE 1: 9º BEC Exército – 54,3 Km 

 

Figura 66 – Mapa do Trecho. 

 

 

Figura 67 – Retigráfico. 
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Figura 68 – Defeitos com buracos e presença de deformação plástica.

 

 

Figura 69 – Divisa de MT /PA. 
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Figura 70 – Pontes sobre o rio 15 de Novembro:

 

 

Figura 71 – Pontes sobre o rio 15 de Novembro.

 

Situação da Ponte 

Rio 15 de Novembro – não iniciada 
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TRECHO – Entr. BR 230-163 – Miritituba 

LOTE ÚNICO: 9º BEC Exército – 30 Km 

 

Figura 72 – Mapa do Trecho. 

 

 

Figura 73 – Retigráfico. 
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Figura 74 – Trecho em regularização do sub leito – terraplanagem. 

 

 

Figura 75 – Trecho com desbarrancamento de aterro. 
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Figura 76 – Trecho com deformação plástica. 

 

 

Figura 77 – Trecho com deformação plástica. 
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Figura 78 – Ponte sobre Rio Samurai. 

 

  

Figura 79 – Ponte sobre Rio Itapacurazinho.
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TRECHO – Entr. BR 230-163 – Rurópolis 

LOTE ÚNICO: Sanches Tripoloni – 112,67 Km 

 

Figura 80 – Mapa de Trecho. 

 

 

Figura 81 – Retigráfico. 
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Figura 82 – Trecho em regularização do sub leito. 

 

 

Figura 83 – Trecho em regularização do sub leito. 
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Figura 84 – Ponte sobre o Rio Cupari.
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5. Providências Sugeridas 

 

- Avaliar trecho 3 entre Guarantã do Norte(MT) e o rio 15 de Novembro onde 

já se encontram buracos na pista e deformação plástica; 

- Verificar qualidade da pavimentação, pois estão com rupturas, muitas 

operações de tapa buracos, remendos e buracos nas obras das construtoras JM, 

CONTERN e CIMCOP (trechos pavimentados); 

- Embora tenha havido progresso nas obras de todo trecho, o lote sob a 

responsabilidade da empresa TRIMEC de 65 km, somente teve pavimentado um km. 

Segundo os empreiteiros as jazidas constantes no projeto não tem qualidade, sendo 

necessário para a construção da base com mistura de areia ou brita. Este fato não 

permite que a empresa execute a continuidade da obra. Solicitamos imediata revisão 

do projeto e autorização para execução; 

 - Verificar qualidade dos serviços do trecho executado pelo 9º BEC já 

pavimentado, entre Vila do Trinta e Miritituba na BR 230, onde apresenta 

desbarrancamento, deformação plástica e buracos. 

- O trecho entre Santarém e Rurópolis de 223 km faltava pavimentação no mês 

de maio/2012 em 48 km, após 6 meses continuavam faltando 45 km, ou seja, foram 

implantados no período 500 m de pavimento por mês. É inconcebível a demora na 

execução deste trecho; 

- Providenciar Urgente a implantação do projeto de acesso ao porto de 

Santarém (mobilidade urbana); 

- Providenciar urgente acesso aos terminais de carga de Miritituba. 
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6. Conclusão 

 

1. As obras contratadas junto ao Exercito apresentam vários problemas: 

 

 Trecho 3 – Guarantã do Norte – Rio 15 de Novembro – buracos e borrachudos 

na pista; 

 

 Trecho – BR 230 – Vila do Trinta – Miritituba/Itaituba – A pista apresenta 

desbarrancamento, deformação plástica e infiltrações,  conforme foto acima o 

que mostra o descaso quanto à qualidade do serviço executado; 

 

 Trecho 1 – Santarém – Rurópolis – 500 m de pavimentação por mês. Sugerimos 

chamar os responsáveis e cobrar solução imediata do problema, sob pena de 

fortes prejuízos à cadeia produtiva; 

 

 As pontes sobre os rios 15 de Novembro (final do trecho 3), Itapacurazinho e 

Samurai (trecho Vila do 30 Miritituba) sob responsabilidade do Exercito ainda 

não foram iniciadas. .Solicitamos imediato inicio das obras. 

 

Preocupação: Todo trecho 1 foi pavimentado com TSD, dado a previsão de 

intenso fluxo de carga, acreditamos em uma forte redução da vida útil da pista. Temos 

que pensar urgente em aplicação de CBUQ no trecho.  

 

2. Solução imediata sobre a adequação do projeto do trecho sob 

responsabilidade da TRIMEC ou liquidação do contrato e abertura de nova 

licitação. 

 

3. De acordo com a situação encontrada no trecho sob responsabilidade do 

Consórcio CBEMI, e considerando a falta de mobilização necessária para a 

conclusão da obra em 2014, sugerimos a liquidação do contrato e abertura de 

nova licitação. 
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4.  Imediata implantação do acesso pavimentado aos terminais de Miritituba. 

 

5. Buscar solução urgente para o acesso ao Porto de Santarém. Esta ação se faz 

prioritária. A falta da implantação do projeto de acesso ao porto de Santarém 

poderá inviabilizar o uso deste importante terminal. Solicitamos especial 

atenção a este problema. 

 

6. Conforme correspondência encaminhada ao DNIT, oportunidade em que 

demonstramos o grande volume previsto para escoamento pela BR 163 nos 

próximos 3 anos (2014-3 milhões de toneladas, 2015-6 milhões de toneladas, 

2016-12 milhões de toneladas), solicitamos urgente licitação para reforço do 

pavimento dos trechos com CBUQ e aplicação desse tipo de pavimento nos 

trechos implantados com TSD (trecho 1). 
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